A la recherche des
phares aeronautiques
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Les phares aéronautiques en France

La fin de la Premiere Guerre mondiale, pour laquelle ont été construits plusieurs
milliers d’avions, est marquée par le développement soudain du transport aérien
civil. Ces avions sont fragiles, peu équipés et manquent d’autonomie. L’Etat décide
donc de créer de nombreux aérodromes de secours et d’en doter certains d’un
phare pour guider les équipages en début de nuit.

Puis les phares aériens vont aussi servir a baliser les axes aériens les plus fréquentés.

Le développement d’un réseau de phares

BEMVIWE DiES DTUDES I_" DE LA SIGNALISATION

En 1925, Il existe onze phares aéronautiques,
chacun placé sur un aérodrome. La moitié de
ces phares jalonne les aérodromes de secours
de U’axe aérien reliant Paris - Le Bourget a
Croydon, aérodrome du Sud de Londres.

Dans les années vingt, on trouve un réseau de
phares trés important aux Etats-Unis : une ligne
postale aérienne a été créée pour relier la cote
Est a la cote Ouest et, pour concurrencer les
trains postaux qui roulent de jour comme de
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. o nuit, il faut «éclairer» une partie de la route et 3 e Ly,
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relie la Grande-Bretagne a la Méditerranée et ol b P
qui passe par Paris, Lyon et Marseille. Le réseau francais va se développer jusqu’a

Ce réseau national de phares est raccordé aux compter 180 phares en 1939, a la veille de la B S ' B [

, - : Seconde Guerre mondiale. a s ——— LT
reseaux belges, hollandais, anglais, allemands i . ,
et méme...suédois. - i

Carte du réseau de phares  Ea s i vimiid
aéronautiques francais . S S I ———: .
en 1939. présentant les — u e .

phares en service et ceux sl

en construction.
Phare de la ¥ -

Tour Eiffel

Phare du Mont-Affrique ; - L —
(Cotes d'Or) R L e gy

Les différents modéles de phares

Phare de Lézignan

(Pyrénées orientales)

Phare de Canals

(Tarn et Garonne).

On distingue trois types de phares aéronau-
tiques :

- les phares de grande navigation, qui sont
des phares dioptriques, a tres grande puis-

sance, dont la portée, par temps moyen, est
de 150 km environ.

- les phares de repérages et de signa-
lisation des aérodromes leur faisceau
s’étend de ’horizon jusqu’au zénith. Ils
sont caractérisés, pour chaque terrain, par
des combinaisons d’éclats longs et brefs
correspondant a des lettres de l’alphabet
morse.

Disparition progressive apres la Seconde Guerre

La déclaration de guerre en 1939, met fin
a une grande partie des activités postales.
Le fonctionnement des phares est inter-
rompu durant le conflit. Plusieurs d’entres
eux sont détruits comme celui du Mont
Valérien a Paris.

La Seconde Guerre favorise le développe-
ment de nouvelles technologies, consti-

Phare de Baziege
(Haute Garonne)

tuant ce qu’on appelle aujourd’hui la
radionavigation. Ces outils de navigation
aux instruments sont assez rapidement
substitués a la navigation a vue.

Certains phares qui ne seront pas détruits
durant le conflit reprendront du service
comme aide a la localisation d’aérodrome.

Ces quelques poteaux encore debout
aujourd’hui restent la marque forte de
’essor de la navigation aérienne, et no-
tamment des premiéres lignes postales
de nuit. Sans oublier la coopération des
villageois, a la fois spectateurs et acteurs
essentiels.

- les phares de jalonnement constitués en
général par des dispositifs au néon ou par
des appareils divers émettant des signaux
lumineux caractéristiques. Ces phares de
jalonnement sont destinés a la signalisation
générale d’une ligne. On les installe entre
les phares de repérage, en choisissant un
endroit dégagé, a proximité d’une source
d’électricité. Chaque phare émet un signal
morse qui permet son identification. Ils sont
visibles par temps moyen a une distance de
’ordre de 25 km.
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(Aude)

Phare du
beffroy de
Lille (Nord)

Phare de Jouarre
(Seine et Marne)




Les phares aéronautiques en Aquitaine

BORDEAUX - TEYNAC (Gironde )  [N.O %804
STATION :ltme'rw{
Caste & Uichalls du 't B -L 2

Les phares de repérage des aérodromes

Historiquement, les phares aéronau-
tiques sont d’abord utilisés pendant la
Premiére Guerre mondiale pour per-
mettre aux bombardiers de nuit de re-
joindre les lignes amies. Les limites de la surface
«atterrissable» sont mar-
quées par des balises.

Bordeaux-Teynac : sta-
tion aérienne. Carte de fé-
vrier 1931.
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Puis, la paix revenue, ils aident les pi-

lotes a trouver et a identifier les champs
d’aviation. Sur ce terrain, en herbe

comme tous les aérodromes
de I’époque, figurent :

Les pilotes emportent avec eux les
fiches de chaque terrain mentionnant la

position de I’aérodrome par rapport a la - en haut la manche a air et un projecteur d’atterrissage, per-
ville, le balisage, les aides a [’aviation pendiculaire a l’axe d’arrivée,
et les principaux obstacles. - a droite, le phare aéronautique affichant la lettre « B » en

] : . ’ morse. Sa h r étan 7 metr -
e T T T A e B orse. Sa hauteur étant de etres au-dessus du sol,

trente : - en bas, le T mobile, indiquant le sens d’atterrissage,

- Bordeaux-Teynac qui, agrandi, s’ap- - en haut, a gauche, les antennes radio culminant a 28 metres.

pellera en 1937 Bordeaux-Mérignac,

- Bayonne-Biarritz-Parme.

ATLAS AERONAUTIOUE FERE “cith [k

BAYONNE - BIARRITZ - PARME
(Cette fiche ne camporte qu'un feuillet)
Bayonne-Biarritz-Parme : station frontiére douaniére. Carte e

de décembre 1931. STATION FRONTIERE DOUANIERE

T ———— . . 7 . e . . ” e
BAYONNE -BIARRITZ - PARME Bassasﬁﬂrénées - Le champ d’aviation est entoure de balises de délimitation. En bas  NATURE DU SOL. — Sol sablonneux recouvert d'herbes. Apréa une pé-
A Rt Wmaf:fnf = )r v du terrain, se trouvent la manche a air, le T mobile lumineux (pour e aroun Toata (. e FR0R . I""“"
Coreaa Fickola @+ ot u&.tpana la n'uit) et les batolns lumiheux indiquant la force du v'ent'. Er’\ r’1aut a mﬁmtﬂ'l!:ﬂ Elﬁ Epmg:{l — Pays trés accidenté ot trés bolsé,
! ; ¥ droite, le phare aéronautique (lettre «R» en morse), indique egale- OBSTACLES : 3 ; ;
& ment sur la notice avec la lettre «D». ., Cété Nord.— Ligne de transport de foree & 200 m. ."" la limite

: “Nord (hauteur 12 métres).
Le terrain est bordé a [’Ouest par un alignement d’arbres qui figure Coté  Est.— W&mw.:l M;!H en bordure du terrain
sur la carte. " Coté  Sud.— Dégagé. _ 5
! Cté Duest. — Hangar et propriété plantée d'arbres (haut. 16 m.).
PHARE, — Fhare & cccultations, indicatif D, situé & I'angle Nord-Est de
- Palre d'atterrissage.
INSTALLATIONS :
Hangars, — Un hangar 22x66x8 m.
Logement. — Hitels & Biarrits.
REPARATIONS, — Petit outillage sur place. Atellers privés & Blarrits.
AFPPROVISIONNEMENTS. — Essence (pompes), hulle et eau potable.
COMMUNICATIONS : & - ot
Services de transports passant i proximité, — Tramway de Biarritz &
wﬁ‘:thdgw,i:mm. hi i~
Voltures en location: & Biarritz.
Gare In plus proche : Biarritz-Négresse (& 1800 m.).
Routes : route nationale n* 10 & proximité du terrain.
. e de toutefais, peut de I'aérodrome trans-
: au bu de poste; toul on X
SRl e b i o ke
ong : sur 1 n* d : 12-56.
. T, B, F.: poste construit en cours d'équipement.
RENSEIGNEMENTS IDMVEHS:
Boite de secours: sur I'aérodrome. :
Médecin le plus proche : i Saint-Jean d’Anglet (& 3 km.).
Hépital le plus proche : i Eayonne.
. Chet 'hl,l'-&dyWH un commandant d'aérodrome du ministire de

LEMENTS. — Convention du 18 ootobre 1919, Lol du 51 mal 1994,
35 W du 6 mal 1980 (of. Bullein de s Navigation Abvionne
...... ey | E:l%u tef. B:_unatm' de la Navigation Aérienne, ne 7ot sulvante). Y

P | . CONSIGNES P. [ERES, — Par vent inférieur & 3 m. ssconde
E‘f; e supérieur & 3 m. mndn.;!ttmlullg! face au vent lnm_

abrodrome de Bayonne-Biarritz-Parme est situé & 06 km. au SW. du
hglh de mdﬂum-u et & 90 km. & I'W. de l'nérodrome de Pau-

i . i g SN Seul phare de repérage d'aérodrome encore debout en
Avant la fin des années vingt, les LIGNE BORDEAUX - TOULOUSE - MONTPELLIER - MARIGNANE. région Aquitaine, celui construit a la base d’hydravion de
phares qui éclairent les terrains i —__ ———————— —— Biscarrosse -les-Hourtiquets. Bien sir, il n’est plus en
o ) | AUTORITR CARACTERI service mais il est toujours debout, tres endommagé par
principaux et les terrains de , A LAquELLE pELAL : i I'érosion du temps.
L1 H, AT —
secours sont complétés par des : ' B
. P P y NOME DES PHARES. gﬁ{‘gﬁ:ﬁ D ALLUMAGE INDICATIFS,
phares de jalonnement situés L ALTUMAGR Sy Néon Feu rouge | Feu blane
oy | DU PIARE (heures). :
en can?pagne, genéralement sur ,I Yot Ou - Balisant. r. b.
des points hauts.
La route Bordeaux-Toulouse Bordeaux-Teynac.. . | Bordeaux-Teynac. .. 1 B B
est ainsi matérialisée par huit Saint-Macalre. . . . . ¥ 2 2bv 6
Sainte-Bazeille, . . .| Toulouse - Franea- |
phares en 1936. zals, . , 2 1b3
L . . scise le dé Damugan, . . . -« -- 2 3LG : E
a'notlce ci-contre précise le de- b = 1 N |
lai d’allumage de chaque phare, Malause. . oo covees - 2 2 b8 B
son indicatif (en morse), ses ca- Canals. . .« covsnes — 2 1b4
2o ng Toulouse-Francazals | Cdt  base aérienne
ractéristiques et sa couleur. I. 84 Toulanis Wets: H
enEals. . .. oieeeas 0 h 10 J
Bazlkge. . . . covvnas Toulouse - Franca-
T P 2 G N
Montferrand, . , . . H —_ 2 R N
Castelnaudary. . ... — 2 v N
Alronne. . . . .c0ess — 2 z N
Carcasscnne. . ..., — 1 L] B
Barbalra. . . . oo _ 2 w N
Lézignan. . . . ..... _— 2 L N




Les phares de la ligne Bordeaux - Pau

Pour assurer les

lignes postales le plus
régulierement possible,
Air Bleu acheéte six
avions Caudron Simoun,
trés performants pour
I’époque.

Et comme il faut éviter
de perdre du temps

a chaque escale, ce
sont les véhicules de

la Poste qui vont au
contact de I'avion des
qu’il est posé et arrété
sur |'aérodrome.

Vols postaux de jour, puis de nuit

Aux Etats-Unis, un réseau de phares aéronautiques est créé, d’une cote a
’autre, pour permettre le développement du transport aérien postal dans la
premiere partie des années vingt.

En Europe, un projet similaire est étudié mais, avec la crise économique de
Wall Street de 1929 et ses répercussions mondiales, il faut attendre pour qu’un
tel projet voie le jour en France. Air Bleu est ainsi créé en 1935 pour faire du
transport aérien postal en métropole, six jours sur sept.

Dans un premier temps, elle relie Paris-Le Bourget a Tours, Poitiers, Angouléme
et Bordeaux en utilisant un avion alors trés moderne, le Simoun.

Mais la surtaxe imposée au courrier aérien a amené la compagnie a déposer
son bilan, faute de chiffre d’affaires suffisant. Elle reprend ses vols, sans sur-
taxe, en visant uniqguement les destinations les plus éloignées, Bordeaux entre
autres, et poursuit ce vol vers Mont-de-Marsan et Pau.

En 1939, Air Bleu se lance dans les vols de nuit qui assurent enfin son succes.
Elle exploite pleinement U’infrastructure mise en place avec des phares aéro-
nautiques a Cabanac, Sore (Luxey), Mont-de-Marsan, Samadet et Pau.

Les phares répertoriés dans la documentation aéronautique

wet a
MONKE DES KTV |.r B LA NIGNAL AT e

CARTE GENERALE i Le Bulletin de la Navigation aérienne, le BNAé, est une
PHARES AERONALTIQUES : publication mensuelle du ministere de U’Air qui informe les
S— équipages et les compagnies des évolutions des infrastructures
4 A utilisées pour les vols. Ce document est édité de 1920 a 1940.
N i En juillet 1938, la description des 180 phares existants en
£ b _ ' - France nécessite dix-neuf pages. Ici, quelques extraits.
e "3 N
= M En 1925, un phare signale la position de I'aérodrome
T : de Bordeaux-Teynac. Il fonctionne a I'acétyléne et ses
L= - . | éclats lumineux émettent en morse la lettre «B». Il est
- Aty - BORDEAUX - MERI- dcclipses B Luam.. 3 A AdeA Int, 15 62 Fooctionne sor demambe 174 électrifié en 1936, en méme temps qu’est construit le phare de
o] Eovnen - ey - GNAC (Girondel ... hlune Decully, L5 1*43" long. 'W. silressde an  codnmmae- jalonnement de Bordeaux-Le Haillan.
b 5 SO AR I A Far | strodeons, AR :;‘;:L“ :i f,::,',o':‘u“'"ﬂ‘;::,':;n:: Ce phare tournant, d‘une portée de 80 km par nuit claire, matérialise
4 i o Lum.. 05 {Chkabee e v le croisement de quatre routes aériennes : Bordeaux-Toulouse, Bordeaux-
S 7 Oeenll, 0,5 mereel, Biarritz, Bordeaux-Paris et, plus tard, Bordeaux-Pau. Il émet une série de 3
p ki | . Lum. . 03 éclats blancs (2 groupés et 1 isolé) toutes les 5 secondes.
o - fAoenlt. ¢ Pour ne pas éblouir les avions a I'atterrissage, il a été construit a 1,5 km
e T | ol e BORDEAUX-LE- it eelils d6cl blanes. B0 44752 lal W 80 Fonetionne sur demande /3 au nord de Ilaér?d.rome de Bordleaux-Teytlac (qui deviendra plus tard
[— L HAILLAN (Gironde) blane 1oites les 5" 01742 long, W, ailrossée @n commnn- Bordeaux-Mérignac) A une époque ol les avions volent trés bas,
N T —— — LE00 m. NE  de  dectrique {2groupisel dant de eéromirome de il balise un espace ol I’on trouve les huit immenses pylénes de
P a— Pnéradrame. 1 isolé) Biarrilz. la station de radio Lafayette située a Croix d’Hins ainsi que
— d’autres antennes dans I’agglomération bordelaise.
E 3 CABANAC (Gironde) & delals X ldehtrouge 50 4135 lat. 10 80  Fonoctlonne sur demande | 17
3 km. 5-5W de In blane Inlery, 4 sec. =34" lang. W, adressde oy comman-
loealilé, ol rouge 1 delut blanc dant e adrodrome de
electrigue Intery, 4 sec. Binrrite.
1 éclnt hlane
intery. 4 see. . IR
1"&.: |_l::; Le phare de Cabanac (Gironde) est situé a 3 km au
F Ry e Sud/Sud-Ouest de la localité. C’est un phare électrique a
Lam.. 2 éclats blancs et rouges. Il clignote avec un éclat rouge, puis trois
1”-‘"'”- b éclats blancs, suivi de la la lettre «X» en morse (trait, point, point,
15:::f|{ i trait). Sa portée moyenne est de 50 km, sa hauteur au-dessus du sol est de
Tl 10 metres et son altitude au-dessus de la mer est de 80 meétres. Il faut un
Oeenll, 0.5 délai de 1 heure pour obtenir sa mise en route par I'intermédiaire du
Lam.. 2 commandant de |'aérodrome de Biarritz et I’heure limite pour
Occnlt '3 demander I'allumage est fixée a 17 heures.
La ligne de phares entre Bordeaux et Pau.
SORE (Landes} ... w delnts K 1 éelnt rouge 06 416" Lal. @ 100 Fooctionne sur demande 1 17
Doans Magglomdéraiion Iane intery, 4 spe. WAL bong, W, wilreasde U comaimn-
e Laxey, & 10 ko, el rouge 1 éelal Wlane dant de Madérodrome de
E. Al Pufrodeome  dlectciqoo intery, 4 see. Blarritz Le phare de Sore (Landes) est situé
e Sore. 1 delal Wane Az
lbler e dans la localité de Luxey. Il ne porte pas le
1 éclal bione nom de cette commune pour éviter la confusion
Interv. 4 nec. avec le phare de Luxé en Charentes. Comme celui
Laim 4 de Cabanac, c’est un phare électrique a éclats
Oeeull. 0.5
| Lt g blanc et rouge avec la lettre «R» dans sa
Ch t d h' Deonlt, 15 séquence d’allumage.
angemen € macnine Sine. 8
Oeenll, 2
pour les vols de nuit
MONT-DE-MARSAN iéclipses W Lum.. 05 43°55" lal. 16 7% Fonctionne sur demande 12 M Le ph(all-re d d(; Mtontj?e,_
. . (Landes) .......... blane Oecunlt. 0.5 0*20" long. W. adressée au  eomman- Ialjsan a ?S & s
Lorsque_ la ligne postale entre I_’arls, Bordeau_x,_ Mont-c_]e-M_arsan et Pau passe Rir . Tabrodeome. dleetrigue T il ile Pakeadrams da sur I'aérodrome. C’est un phare
en horaires de nuit, la sécurité impose de choisir un avion bimoteur pour faire Oecult, 0,5 Biarrite, électrique blanc a éclipses. Son
face plus aisément a la panne d’un moteur. Le Caudron Goéland est retenu mais Lum.. 2 clignotement se fait selon la
la Deuxieme Guerre mondiale va se déclencher quelques mois apres et mettre Oceull, 2 lettre « W»
un terme provisoire au succes de la ligne de nuit.
SAMADET (lLondes) . & telals N Léglal rouge GO0 43048 Ial, 10 158  Fonclionme sur deomande 1 13
A0 m. SW. de la hilnne intery, § seo W2 fong. W, nilressde . nu  camman-

laenlild, el rougge 1 dalal hlane dant deo Padrodrome il
Elsetrigue Inlery, 4 ave, Riarrile

I delnk Llmne
Intery, 4 see,
I dclal bang
nlery, 4 see,
Liam.. 05
Oeenll, WG
L ]
el 05
Lam (L]
Oeenll. 3

Le phare de Samadet (Landes)
est situé a 400 métres au Sud-
Ouest de la localité. C’est un phare
électrique a éclats blanc et rouge. II
clignote avec un éclat rouge, puis trois
éclats blancs, suivis de la la lettre
«R» en morse.

PAU-PONT-LONG adelipses V. Lum.. 05 40 43°22 lak 200 Phare de PArmée de 172

(Basses-Pyrindes) ., blane Oecult. 0.5 0°25" long. W, I'Air, Fonclionne sur

Sur 'aérodrome. &ectrique Lom.. 05 demande adressée an
Oecenlt, 0,5 commandant  de la
Tagem. . (18] hase de Pau-Pont Long.
Ocenll. D5
Lum.. 2
Decull. 3 Le phare

> de Pau (Basses- T

Pyrénées) est situé sur
I'aérodrome. C’est un phare élec-
trique blanc a éclipses. Son cli-
gnotement se fait selon la lettre
«V». Il appartient a I’Armée de
I’Air (et non a I’Aéronautique
civile). Le préavis d‘allumage est
d’une demi-heure.
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